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Abstract
The Tatra vehicle manufacturer is one of the significant historical, technical and cultural phenomena of the region.
A number of historical firsts and technical innovations were so significant that, at the turn of the 1950s and 1960s,
it was possible to build up and further develop a collection of prototype cars, chassis and engines. The collection is
now not only kept in the central collection register (CES), but its larger part is also registered as cultural monuments
under the protection of the Act on State Monument Care. Unfortunately, in the 1990s, several renovations took place,
the course and results of which do not correspond to the contemporary approach to the restoration of historic cars
in the sense of the so-called Charter of Turin. The contribution thus aims to analyze and systematize the authentic
value of individual collection items and exhibits and to propose a conceptual approach to the collection as a whole
and its most significant individual items.

Keywords: Tatra, automobile, old timer, authenticity, renovation, restoration, preservation, cultural monument,
automobile collection, collection concept, the Charter of Turin

Sbirka historickych vozidel firmy Tatra

Redlny pocatek muzea firmy Tatry lze datovat k roku 1947, kdy byla u prilezitosti oslav
50. vyro¢i vyroby automobilti v Kopfivnici oteviena vystava modelu, fotografii a riznych
drobnych artefaktd vypovidajici o historii primyslové vyroby v Kopfivnici. Pravdépodobné

@ jako reakce na prevedeni vyroby osobnich automobilti Tatraplan do Mladé Boleslavi a jeji
nasledné ukonceni, bylo v roce 1952 pfislusnou komisi MNV v Kopfivnici schvaleno zaloZeni
automobilové expozice v ramci mistniho La§ského muzea, které bylo v roce 1954 reorganizovano
na specialni muzeum pramyslu keramického a automobilového. Praci na budovani sbirky
a expozice byl povéfen byvaly zkuSebni jezdec a automobilovy zavodnik Josef Vefmitovsky,
ktery spolecné s Emilem Hanzelkou, dlouholetym muzejnim pracovnikem a propagatorem
myslenky zalozeni muzea, vybudoval sbirku reprezentujici vyvoj vyroby automobilt Tatra.

Vyznamny meznik v historii muzea ptedstavuje oslava 70. vyro¢ni vyroby automobilil
v Kopfivnici v roce 1967, pii jejiz ptilezitosti byla oteviena na svou dobu moderni prosklena
budova pod nazvem Technické muzeum Tatra. Pfi reorganizaci muzei bylo rozhodnuto
o zruSeni LaSského muzea a prevedeni jeho automobilové a keramické sbirky do vlastnictvi
narodniho podniku Tatra jako podnikového muzea. U pfilezitosti oslav 90. vyro¢i vyroby
automobilii v Kopfivnici v roce 1997 byla sbirka automobilti, podvozkl a motort pfemisténa
do nového vystavniho prostoru v centru mésta a soucasné bylo zalozeno Regionalni muzeum
v Kopfivnici, o. p. s., které zajist'ovalo jeji spravu.!

Po majetkové strance byla sbirka zalozena jako méstska sbirka, od roku 1968 pfesla
do vlastnictvi vyrobniho podniku, nejprve narodniho podniku Tatra, po roce 1989 Tatra a.s.
a v soucasné dobé Tatra Truck, a.s.

Po vstupu novych vlastniki do automobilky pod ndzvem Tatra Truck, a.s., podnikateld
Jaroslava Strnada a René Materny, se podafilo pfekonat problémy odbytu a pfivést podnik

1 Karel ROSENKRANZ — Jan KOZLOVSKY, Technické muzeum Tatra Koprivnice, Koptivnice b. d.; Michaela
BORTLOVA, Vyznam Slovenské strely ve sbirce automobilii Tatra z pohledu muzejnictvi a pamatkové péce,
Pamatky Morava a Slezsko 1/4, 2022, s. 34-61.
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k prosperité, coz se v piipadé muzea piiznivé projevilo akvizici rozsahlé sbirky nakladnich
automobilti sbératele Jifiho Hlacha, kterd byla do roku 2015 vystavena v tovarni hale v Trhovych
Svinech. Na zakladé spoluprace mezi automobilkou, krajskym Gfadem Moravskoslezkého
kraje a méstem Kopiivnice byla v prostorach byvalé slévarny v Kopfivnici vybudovana nova
expozice nakladnich automobilii a postaven novy depozitai motorového vozu Slovenska strela,
ktery umoznil zpfistupnéni vefejnosti, piilezitostné reprezentativni jizdy a predevsim chranéné
ulozeni. V roce 2024 byla sprava sbirky ve vlastnictvi podniku Tatra Truck, a.s. pfevedena pod
Muzeum Novoji¢inska, pfispévkovou organizaci Krajského tfadu Moravskoslezského kraje.?

Koncepce sbirky

Pocatek sbirkové ¢innosti spada do druhé poloviny 50. let 20. stoleti, kdy byla systematicky
vyhledavana zajimava historicka vozidla nebo jejich ¢asti (podvozkové sestavy, motory atd.).
Diky usili fady nads$encu se tak v relativné kratké dobé podafilo vybudovat mimofadnou sbirku,
ktera dokladala nejvyznamnéjsi typy vyrobenych vozidel. Protoze prvni osobni automobil
Président vlastnilo Narodni technické muzeum a prvni nakladni automobil se nedochoval,
bylo v roce 1973 rozhodnuto, ze prvni osobni a prvni nakladni automobil budou v expozici
zastoupeny pfesnymi replikami.?

Ve své dobé se jednalo o moderni a dodnes platnou koncepci sbirky vozidel a jejich ¢asti,
ktera je stale dopliiovana novymi akvizicemi.

Muzeum Tatra Kopfivnice je v soucasné dobé rozdéleno do tii samostatné koncipovanych
Casti: Muzeum osobnich automobili Tatra, Muzeum nakladnich automobilt Tatra a Motorovy
viiz M 290.002 Slovenska strela, které dokladaji mimo Siroké uplatnéni vyrabénych vozidel,
nejvyznamngjsi technické inovace a realizace vcetné prvnich automobilt NW, tzv. tatrovacké
koncepce podvozku (nosné roury, vykyvnych polonaprav a vzduchem chlazenych motort),
lidovych vozidel, proudnicovych vozi (prototypu V 570, Tatry 77, 77a, 87, 97, Tatraplanu
T 600, T 603, T 613 a T 700), masové produkce prvnich automobili, tézkych terénnich
nékladnich automobilG a mnoha prototypa.

Tzv. Rybickova sbirka a restauratorska dilna

Sbirka motocykld sochafe a restaurdtora Miroslava Rybicky, kterou vénoval
Moravskoslezskému kraji a jejiz sprava je svéiena Muzeu Novoji¢inska, p. o., je v soucasné
dobé vystavena v prostorach Muzea nakladnich automobil.* Velkorysy dar podminil dnes jiz
nezijici Miroslav Rybicka tim, ze sbirka ,,[...] bude vystavena v Ostravé, bude pristupna Siroké
verejnosti, a zZe jeji soucdsti bude i restaurdtorskad dilna*?

Podminka restauratorské dilny byla naplnéna zalozenim specializovaného pracovisté na
strojni fakulté VSB — Technické univerzity Ostrava, které zéhy na zakladé své systematické

a vysoce odborné prace ziskalo respekt deklarovany mimo jiné partnerstvim s mezinarodni

2 Dostupné z: https://www.muzeumnj.cz/tatra/objekty-a-expozice/muzeum-nakladnich-automobilu-tatra/historie-s-
birky-vozidel-tatra [citovano ke dni 24. 5. 2022].

3 Ljubomir SZPUK, K pocatkiim vyroby prvnich koprivnickych automobilii, in: Miroslav Klos (ed.), K d&jinam
Tatry Koptivnice, Sbornik pfispévki I11., Vydal n. p. Tatra Kopfivnice ke 125. vyro¢i vzniku zavodu a k 30. vyroci
osvobozeni pro studijni a vyzkumné ucely, Kopfivnice 1975, s. 83—-102.

4 Petr PAVLINAK, Miroslav Rybicka o zivoté umeni a motocyklech, Ostrava 2008, s. 41-52.

Dostupné z: https://www.novinky.cz/clanek/auto-sberatel-venoval-ostravskemu-muzeu-41-historickych-mo-
tocyklu-326978 [citovano ke dni 19. 6. 2022].
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Obr. 1: Tatra 77a, autentické vozidlo dochované ve sbirkdach muzea,
je jedno 7 mdla vozidel daného typu, které neproslo muzejni renovaci,
tedy vozidla s novym lakem, chromy, ¢alounénim a vyménou dili.
Reprofoto M. Bortlova.

Obr. 2: Tatra 77a v expozici muzea, autenticky provozni stav
z doby po ukonceni provozu na konci 60. let 20. stoleti, druhotny lak,
chybéjici piedni naraznik a nahradni zadni kapota 7 Tatry 87, presto se jedna

o0 jednu 7 nejautentictéjSich a tedy nejcennéjsich dochovanych Tater 77a.
Foto M. Bortlova.

verv s
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Obr. 3: Tatra 77a, puvodni detaily véetné poskozeni a opoti‘ebeni.
Foto M. Bortlova.

Obr. 4: Tatra 77a, puvodni calounéni,
Foto M. Bortlova.
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organizaci FIVA.® Praktické a teoreticky podlozené postupy renovace motocykli tak lze
zobecnit a bezprostiedné uplatnit také ptfi obnoveé vozidel Muzea Tatra Kopiivnice a jejich
casti.’

Prohlaseni sbirky za kulturni pamatky, aplikace zakona 20/87 sbirky pii obnové
jednotlivych exponatu

V 90. letech 20. stoleti Celil byvaly narodni podnik Tatra vaznym existenénim problémam.
Protoze hrozilo realné nebezpeci, Ze unikatni sbirka historickych automobilti, motora
a podvozkd bude postupné rozprodana, byla na navrh tehdejsiho feditele muzea Karla
Rosenkranze vétsina exponatu prohlasena Ministerstvem kultury za kulturni pamatky. V roce
1997 se jednalo o prohlaseni 47 kulturnich exponati a v roce 2007 dalsi skupiny 54 kulturnich
pamatek vcetné vozidel a jejich ¢asti. Tento ve své dobé nestandardni krok, muzejni sbirky se za
kulturni paméatky vétSinou neprohlasovaly, umoznil nejen zachovani celistvosti unikatni sbirky,
ale umoznil aplikovat zadvazné metodické postupy pamatkové péce pii obnové jednotlivych
muzejnich exponatt.®

Pro tplnost je nutno konstatovat, Ze v roce 2010 vldda Ceské republiky prohlasila nékolik
vozidel Tatra za narodni kulturni pamatky. Jedna se o konvolut vozidel Tatra ve sbirce Narodniho
technického muzea v Praze a zelezni¢ni viiz Slovenska strela ve sbirce Muzea Tatry Kopfivnice.’

Podle zékona o statni pamatkové péci je formalni postup obnovy kulturnich a narodnich
kulturnich pamatek upraven tak, ze vlastnik pozada vykonny organ pamatkové péce o zavazné
stanovisko / rozhodnuti. V ptipad¢ kulturnich pamatek se jedna o Méstsky Gfad Kopfivnice,
odbor stavebniho fadu, izemniho planovani a pamatkové péce a v piipadé narodni kulturni
pamatky Krajsky ufad Moravskoslezského kraje, Odbor pamatkové péce. Vykonny organ

@ se pfed vydanim svého rozhodnuti obrati na Néarodni pamatkovy ustav, ktery na zakladé

restauratorského zameéru vyda k zamyslené akci obnovy své odborné vyjadieni.

Piistup k obnové

Ptipad, kdy se postup obvykly pfi obnové kulturnich pamatek uplatnil v ptipadé sbirkového
pfedmétu muzea, byla obnova zelezni¢niho vozu Slovenska strela.

Je nutno konstatovat, ze stav jediného dochovaného vozidla z celkové dvou vyrobenych
kust byl velmi $patny. Vozidlo bylo po odstaveni z provozu zachovano pro muzejni Gcely tak,
ze jedna z jeho Casti byla zbavena sedadel a zafizeni a upravena na vystavni prostory. Poté bylo
vozidlo pfistupno vefejnosti a nasledné premisténo spolu s muzeem na nové misto v centru
meésta, kde stalo pod nevyhovujicim pfistieskem.

Vzhledem k objektivné $patnému technickému stavu byla obnova Slovenské strely zafazena
do finan¢niho dotacniho programu pro regionalni rozvoj. Pied tim bylo ov§em nutné vyjasnit
nékolik zcela zasadnich otazek koncepce pamatkové obnovy. Protoze se jednalo o mimotadné
slozitou kauzu, svolal Narodni pamatkovy ustav odborné konzilium za ucasti zastupct

6 Dostupné z: https://rd.vsb.cz/cs/novinky-detail/index.html?reportld=45455&linkBack=%2Fcs%2Findex.html
[citovano ke dni 19. 6. 2022].

7 Lukas KUDRNA, Navrh metodiky vyroby dilii pro technické pamdtky, disertaéni prace, VSB — Technické univerzita
Ostrava, Strojni fakulta, Ostrava 2024.

8 Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostraveé, OEDIS, evidencni listy movitych kulturnich
pamatek; movité kulturni pamatky nejsou dostupné ,,online* v pamatkovém katalogu.

9  Naérodni pamatkovy Ustav, izemni odborné pracovisté v Ostravé, OEDIS, evidenéni listy narodni kulturni pamatky
,.Slovenska strela.
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gtrdty autenticity ovigindlniho materidlu, nevhodnd barevnost a technologie.
Foto M. Bortlova.

Obr. 6: Typ U, piestavba 7 hasi¢ského vozu (Smekal Cechy pod Kosiiem)
ze 70. let 20. stoleti, v pozadi Typ T, piestavba iniciovand Josefem Veimiirovskym
pied rokem 1967, v soucasné dobé neprijatelnd koncepce pamdtkové obnovy
je dokladem dobového ndzoru na renovace.
Foto M. Bortlova.
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Technického muzea v Brné a Narodniho technického muzea v Praze, které se shodlo
na nasledné koncepci obnovy:

1. Vozidlo bude uvedeno do provozuschopného stavu, protoze v obnoveni funkce
spatiujeme vyznamnou pamatkovou hodnotu. Provoz by mél byt pouze slavnostni
a reprezentativni pii mimofadnych spolecenskych pfilezitostech. Vzhledem k tomu,
ze vozidlo v tomto piipadé musi odpovidat vS§em technickym a bezpecnostnim pred-
pistim, budou nové nahrazené pivodni soucastky zachovany jako historicky doklad.

2. Vozidlo bude uvedeno do piivodniho stavu v dobé vyroby, aby dokladovalo dobovy
nazor, doloZeny technickymi vykresy a dobovymi fotografiemi. Bézna tdrzba, vymé-
na ¢alounéni, obnova natéru a vymeéna okem a nasledné odstranéni sedadel a vybaveni
z jedné Casti vozidla pro muzejni tcely interiér degradovalo a nedava divod k zacho-
vani, respektive konzervaci stavajici stavu. Nové nahrazené druhotné soucastky jako
okna, elektroinstalace a dalsi prvky budou jako historicky doklad zachovany.

Nutno konstatovat, Ze naro¢na obnova probéhla v duchu vysSe uvedené koncepce v zasade
uspésné.!?

Koncepce obnovy jednotlivych vozidel
Obdobné jako v ptipadé Slovenské strely je potfeba v piipadé obnovy jednotlivych vozidel
zpracovat koncepci obnovy a nasledny restauratorsky zamér. Pfitom je tieba vychazet
z analyzy historického a technického stavu konkrétniho vozidla, jeho vyznamu (jedineCnosti)
@ a jeho postaveni ve sbirce jako celku. Respektive jde o to, ze sbirka jako celek doklada nejen
technicky vyvoj vozidel, ale méla by také dokladovat rizné pristupy k obnové a jejich
vyvoj s diirazem na autenticitu.

Turinska charta, FIVA

Vzhledem k vyznamu sbirky je potfeba, aby prezentace, konzervace a restaurovani byly
provadény v duchu tzv. Turinské charty na zéklad€ podrobného historického a restauratorského
pruzkumu. Pfipadné restauratorské zasahy mimotadné historicky cennych vozidel a jejich
Casti (prototyp lidového vozu V570, Tatra 77a a podvozek Tatra 77, podvozek zavodniho vozu
Tatra 602) by mély byt konzultovany s nejvy$si moznou odbornou autoritou, kterou je FIVA
(Fédération Internationale des Véhicules Anciens).

Formulace hodnot sbirkovych predmétu z hlediska jejich prezentace
V piipad¢ sbirky firmy Tatra Trucks, a.s. lze formulovat a zobecnit nasledujici hodnoty
jednotlivych sbirkovych predméti:
1. Provozuschopny stav, v piipadé vozidla schopnost nastartovat a ukazkove pojiz-
dét vlastni silou. Jedna se o autenticitu funkce demonstrovanou pohybem vlastni
silou a doprovazenou zvukem chodu motoru, fazenim pevodovky, piipadné klaksonem.

2. Nalezovy stav, sbirkovy pfedmét se nachazi ve stavu, ktery prosel béznym pro-

10 Podrobné se otdzkou pamétkové obnovy Zelezni¢niho vozu Slovenska strela zabyva: M. BORTLOVA, Vyznam
Slovenské strely ve sbirce automobild Tatra z pohledu muzejnictvi a pamétkové péce, Pamatky Morava a Slezsko
1/4,2022, s. 34-61.
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vozem a dobovou provozni udrzbou. Neni zatizen renovaci pro potiebu muzejni
prezentace. Jedna se o autenticky stav, ktery doklada, ze vozidlo slouZzilo svému
ucelu — automobilovému provozu, ma piislusnou patinu (stopy provozu), ptibéh
a dohledatelnou historii.

3. Historickd muzejni renovace, sbirkové predméty, které prosly dobovou muzej-
ni obnovou v 60. letech 20. stoleti za uc¢elem vystaveni v expozici. Z dneSniho
pohledu se jednéd o dobovy doklad pfistupu k renovaci a prezentaci provedeny
zpravidla v odpovidajici femesIné kvalité. Jako takové maji dnes svou kulturni
a historickou hodnotu.

Nevhodna renovace tzv. le§ténky

Jako negativni zasah lze oznacit sbirkové predméty, které prosly renovaci v pozdéjsi dobg,
zpravidla v 90. letech 20. stoleti, a které mély za cil prostfednictvim neodpovidajici barevnosti
a pouzité technologie vystavované predméty ,,vylepSit™ tak, aby se ,,libily* odborn¢ nepoucené
vetejnosti. Z hlediska celkové autenticity se jedna o zasah nepfijatelny, poSkozujici dochovanou
autenticitu. Je proto namisté oznacovat tento typ renovace pejorativné jako tzv. leSténku a takto
postizené sbirkové predméty prednostné renovovat. Z didaktickych diivodli ponechat pouze
jeden nebo dva exemplate, na kterych by byla demonstrativné vysvétlena nevhodnost zvolného
pristupu.

Definice hodnot a jejich kontext s vyrobenymi a dochovanymi vozidly

Pro pochopeni kulturni, muzejni a pamatkové hodnoty jednotlivych exponatl je nutno
tyto hodnoty formulovat a definovat. Pro prehlednost lze jako zékladni hodnoty definovat
a formulovat autenticitu hmoty (ptivodnost jednotlivych dilt a konstrukénich celk),
autenticitu funkce (teoretickou nebo skute¢nou provozuschopnost, moznost demonstrace
provozu nebo jen nastartovani pii zcela vyjimecnych piilezitostech), autenticitu formy
(podoba vozu vcetné puvodni barevnosti prezentuje dobové konstrukéni feSeni, design
a vytvarny nazor) a patinu stari (stopy provozu, individudlni historie atd.). Je zfejmé, Ze ne
vSechny formy autenticity a patina mohou byt uplatnény na jednom konkrétnim exponétu
spole¢né a ve stejné mife. Jde o to, aby mira uplatnéni autenticity a patiny byla stanovena
objektivné (napfiklad formou konzilia) na zakladé predem realizované¢ho vyzkumu historie
konkrétniho sbirkového predmétu (majitelé, vyznamné osobnosti a udalosti, zadvodni historie),
podrobného posouzeni autenticity jednotlivych agregati a funkénich sestav (zda odpovidaji
danému sériovému vozu, ¢islu podvozku, motoru a karoserie) a restauratorského prizkumu
¢alounéni a povrchové upravy, rozsahu dochovanych ptvodnich barev pod druhotnymi natéry
a posouzeni moznosti odkryti druhotnych natérti a lakt restauratorskymi metodami. To vSe
je nutno posoudit v kontextu poc¢tu vyrobenych a dochovanych exemplait a jejich fyzického
stavu. Teprve pak Ize zvazovat koncepci restauratorského zasahu, tedy zpravidla, zda viibec
a za jakou cenu ztraty autenticity hmoty (napfiklad elektroinstalace) 1ze uvézt vozidlo do
provozuschopného stavu, nebo stavu, ktery je schopen prezentovat vozidlo ve své ptivodni
designové podobé (v podobé, v jaké bylo vyrobeno). V zadném piipad¢ se nesmi jednat o snahu
vozidlo zprovoznit ,,za kazdou cenu nebo ,,vylepsit®, tedy pouzit materialy a technologie, které
neodpovidaji doboveé pouzivanym materialiim, zejména barvam. Je nutné, aby restauratorsky
zamér vychazel z konkrétniho stavu sbirkového predmétu, posouzeni jeho autenticity
a celkového kontextu konkrétnich dochovanych vozidel a jejich casti.
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Zavér

Pokud 1ze uvedené poznatky shrnout a zobecnit, pak by m¢l postup obnovy historickych
vozidel odpovidat nésledujicim kroktim: Nejprve je potieba podle naSeho nazoru provést
hodnoceni jednotlivych vozidel z hlediska popsanych forem autenticity a nasledné zpracovat
historii jednotlivych vozidel. Teprve pak je mozno pfistoupit ke zpracovani a projednani navrhi
koncepce obnovy (konzervace a restaurovani), které by demonstrovaly sbirku historickych
vozidel Tatra Trucks, a.s. nejen jako sbirku historického, technického a designového vyvoje,
ale také jako sbirku, kde jsou vysvétleny jednotlivé pristupy k prezentaci od nalezového
stavu, pres diivéjsi renovace aZ po soucasny pristup s diirazem na autenticitu a vyuzivani
formaln¢ a materialové presnych replik pro demonstra¢ni a testovaci ucely.

Vzhledem ke skutec¢nosti, ze v soucasné dobé je jednou s nejcennéjsich ¢asti historickych
vozidel jejich ptivodni povrchova uprava a natérovy systém, je tézko akceptovatelné, aby
s odkazem na navraceni ptivodni podoby vozu (ptivodniho designu a vyrobniho stavu) byly starsi
vrstvy celoplo$né odstranény. Je nutné, aby odstranéni barvy a natérového systému primarné
predchézel restauratorsky prizkum, ktery bude pfesné definovat a dokumentovat rozsah
dochovani ptivodnich barev pod druhotnymi natéry a provéfi moznosti odkryti druhotnych
natérd a lakd restauratorskymi metodami. Jako minimalni pozadavek je nutno vyzadovat
zachovani referencnich vzorkd plivodniho natérového systému naptiklad na neviditelnych
nebo pohledové malo exponovanych mistech pro badatelské a védecké ucely.

Dodrzovani vyse uvedeného postupu tak miize zamezit nevhodnym zasahim, v krajnim
piipad€¢ znehodnoceni dochovanych vozidel z hlediska autenticity (hodnovérnosti) at’
jejich funkce (provozuschopny stav), formy (vzhledu) a hmoty (materidlu).

V ramci pamatkové péce povazujeme za potfebné, aby pro jednotlivé sbirkové predméty
a sbirku jako celek byla proto zpracovana koencepce obnovy zohlednujici vySe uvedené zasady.

Collection of Museum Tatra Kopf¥ivnice from the Viewpoint of Historic Preservation
Summary

The Tatra vehicle manufacturer in Kopftivnice belonged to the significant historical, technical and cultural phenomena
of the region of Northern Moravia. An ammount of historical firsts and technical innovations were so significant that,
at the turn of the 1950s and 1960s, it was possible to build up and further develop a collection of prototype cars,
chassis and engines. The collection is now not only kept in the central collection register of the Czech Republic(CES),
but its larger part is also registered as cultural monuments under the protection of the Act on State Monument Care.
Unfortunately, in the 1990s, several renovations took place, the course and results of which do not correspond to the
contemporary approach to the restoration of historic cars in the sense of the so-called Charter of Turin.

The paper recapitulates the development of the Tatra cars collection and analyses the possibilities of its further
reconstruction in accordance with modern standards. It is suggested to create a complex concept of renovation
(conservation and restauration) of the collection. Before the renovation of particular vehicles, it is necessary to carry
out a research by experts on restoration in order to identify the original surface adjustment of the cars. New exhibition
should also explain the history of approaches towards the collection.

Prof. PhDr. Ing. arch. Milo§ Mat¢j, Ph.D. et Ph.D.
Metodické centrum pramyslového dédictvi
Narodni pamatkovy tstav

Uzemni odborné pracovisté Ostrava
matej.milos@npu.cz

33



